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WITHIN THE SCOPE OF SUSTAINABLE
LOGISTICS: ADIYAMAN
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Abstract

Sustainable logistics manages the effective and efficient flow of goods, information and other resources,
including energy and people, between the point of origin and the point of consumption while meeting the
increased demands from the society. In order to design such logistics systems, the basic components of the
sustainability such as environmental, social and economic prospects must be considered. The primary
objective in sustainable logistics is the reduction of carbon dioxide (CO2) emission and consequently its
adverse impact on the environment. Since in cities, the major source for emissions are the motor vehicles
and the most CO2 gas emission is caused by the road transport, the transportation activities must be
shifted to railway, seaway and inland waterway. In this work, within the scope of sustainable logistics, we
refer briefly to the EURO standards applied for transport logistics in Europe and study the quality/quantity
of fuel used in distribution activities by the logistics companies in the province Adiyaman and its impact on
the environment. Due to the fact that there are no adequate logistics companies in the province and due to
its distance to the major railway and seaway routes and since the companies in business haven’t yet
realized the benefits of external sanctions completely, the transport logistics failed to reach the desired level.
In the conducted survey, our interviews with the limited existing companies in Adiyaman showed that non-
economic factors account for the state of underdevelopment in logistics in this province.
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Ozet

Surdurulebilir lojistik, mal ve bilginin yani sira, enerji ve insani da kapsayan diger kaynaklarin ¢ikis noktasi
ile tiketim noktasi arasindaki verimli ve etkili akisini yonetirken toplumun artan taleplerini karsilar.
Sturdurulebilirligin  temel bilesenleri olan c¢evresel, sosyal ve ekonomik alandaki beklentilerin lojistik
sistemlerin tasariminda dikkate alinmasi gerekir. Stirdurtlebilir lojistikte temel amag¢ karbondioksit (CO2)
emisyonunun azaltilarak cevreye daha az olumsuz etki yapmaktir. Bu amacla da sehirlerdeki emisyonlarin
buytk bir cogunlugunu motorlu tasitlar olusturdugundan ve karayolu tasimaciliginda cevreye daha fazla
CO2 gazi1 salimimi fazla oldugundan, tasimacilik faaliyetlerinin karayolundan daha az cevreye zarar veren
demiryolu, denizyolu ve i¢ suyoluna kaydirilmasi gerekmektedir. Bu calismada strdurtlebilir lojistik
kapsaminda Avrupa’da lojistik faaliyetlerinde uygulanan EURO standartlarina kisaca deginilecek daha
sonra Adiyaman ilindeki lojistik firmalarinin dagitim faaliyetlerinde kullandiklar yakit kalitesi ve miktarimin
cevreye yaydig1 karbondioksit (CO2) saliniminin ¢evreye etkileri incelenecektir. Adiyaman ilinde gerek yeterli
dtizeyde lojistik faaliyeti gosteren firmalarin olmamas: gerekse de ilin konum itibariyle bluiyik demir ve
denizyolu glizergdhlarina yakin olmamasi ve firmalarin dis yaptinmin faydalarini tam olarak
kavrayamayislari Adiyaman’da lojistik faaliyetlerinin istenilen diizeye ulasamamasinda en buytk
etkenlerdir.

Anahtar Kelimeler: Strdurtlebilir lojistik, karbondioksit emisyonu, lojistik faaliyetler, Adiyaman, gevre.
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Giris

Gunumuzde ekonomik faaliyetlerin ktiresellesme ile birlikte uluslararasi alanda
yapilmasindan dolayr Uretim, dagitim, lojistik ve ulastirma faaliyetleri bir tlkenin
sinirlar1 icerisinde baslayip bitmeyebilmektedir. Yapilan is ve islemler bir ulkede
baslayip baska bir tilkede sonlanabilmektedir. Bu nedenle yapilan faaliyetlerin arz ve
talebinin birden cok tlke sinirlari icerisinde olmasindan dolay:r yapilan bu faaliyetler
tim dunya tUlkelerini cevresel olarak etkilemektedir. Bu durumda da uluslar tstt
kurumlar ve yasalar devreye girmekte ve bunlara uymak kacinilmaz olmaktadir.

Gunumuz ekonomisinde faaliyette bulunan gerek bolgesel gerekse uluslararas:
isletmeler icin tam zamaninda Uretim felsefesinin hakim olmasi1 ve Uretilen mal ve
hizmetlerin planlanan strede istenen yere ulastirilmasi geregi dagitim ve dolaysiyla
lojistik faaliyetler giderek Onem kazanmaya baslamistir. Kuresellesmeyle birlikte
ulkeler bu alanda var olan rekabet ortaminda daha iyi olmak icin kendilerini
gelistirmeye ve daha kaliteli hizmet verebilmeyi kendileri icin bir zorunluluk olarak
gorebilmektedirler.

Ekonomik faaliyetler olan tedarik, Giretim, dagitim, lojistik vb. faaliyetlerin bilin¢sizce
yapilmasi, ekolojik dengenin bozulmasi, bazi canli ttirlerinin yok olmasi ve bazilarinin
da bu tehlikeyle kars: karsiya olmasi ve bu yasanan gelismeler neticesinde cevreye
verilen hassasiyetin artmasi ile beraber yapilan faaliyetlerin cevreye yaptigi etki
dikkate alinmaya baslanmaistir.

Cevreye duyarliligin artmasiyla beraber Duinyada, Avrupa Birligi tulkelerinde ve
Tuarkiye’de de cevreyi korumaya yonelik cesitli adimlar atilmis ve cevreye zarar
verebilecek faaliyetlere kanun, protokol ve derneklerle bazi kisitlamalar getirilmistir.
Tuarkiye’de son yillarda gerek dis ticaret gerekse lojistik ve ulastirma alaninda yeni
atilimlar gerceklesmis ve lojistik sektérintin bliytime hiz1 tilke bliyime hizindan daha
fazla olmustur. Artik dis yaptirim sadece ulastirma alaninda degil lojistik alaninda da
artis gostermistir(Gtin,2013:297).

Bu calisgmada 6nce Lojistik Performans Endeksi (LPI) ile ilgili bilgi verilip daha sonra
strdurtlebilir lojistik ve surdtirtlebilir lojistik’in alt bilesenleri olan; strduruilebilir
depo yonetimi, sturduruilebilir dagitim yénetimi, strduruilebilir satin alma y6netimine
deginilecektir. Son olarak Adiyaman ilinin stUrdurulebilir lojistik kapsaminda bir
degerlendirmesi yapilacak ve sonu¢ bélimunde Adiyaman ilinde bu konuda faaliyet
gosteren firmalar acisindan genel bir degerlendirme yapilacak ve calisma cesitli
Onerilerde bulunulduktan sonra nihayete erdirilecektir.

Lojistik Performans Endeksi (LPI)

Lojistik performans endeksi (LPI), Diinya Bankasi tarafindan olusturulan ve tlkelerin
lojistik alanindaki performanslarini 6l¢cmede kullanilan 6nemli bir kaynaktir. Bu
endeks 1 ile 5 arasinda deger almakta ve S’e yaklasildikca lojistik performansinin
artigl, 1’e yaklasildikca ise dustigt gortlmektedir. Bu endeks ilk olarak 2007 yilinda
yayinlanmis ve daha sonra kapsami genisletilerek 2010,2012 yillarinda yayinlanmais ve
en son olarak 2014 yilinda yeni endeks yayimnlanmistir.

Bu endeks sayesinde ulkelerin birbiriyle karsilastirilmasi kolaylasacak ve avantaj ve
dezavantajlarinin neler oldugunun goértlmesi kolaylasabilmektedir. Endeks tulkelere
lojistik faaliyetlerde hangi alanlara yoénelecekleriyle ilgili ipuclar1 verebilecektir. LPI
endeksi 160 ulkeyi kapsamaktadir. Lojistik performans endeksi (LPI), tlkelerin 6ne
cikan, guimrik islemlerinde verimlilik, ulasim altyapisinin niteligi, ytklemelerin
izlenebilirligi, zamanlamanin yapilmasi, yerel lojistik hizmet yeterliligi ve rekabet
rekabetci fiyatlandirilmis tasima hizmetlerine ulasim performans gostergelerinin
istatistiki olarak birlestirilmesiyle elde edilmektedir (World Bank, 2014).
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Tablo 1. Lojistik Performans Endeksi
Sira No Ulke LPI Endeksi | Sira No Ulke LPI Endeksi
1 Almanya 4,12 6 Isvec 3,96
2 Hollanda 4,05 7 Norveg 3,96
3 Belcika 4,04 8 Luksemburg | 3,95
4 Birlesik 4,01 9 A.B.D. 3,92
Krallik
5 Singapur 4,00 30 Turkiye 3,50

Kaynak: World Bank, 2014

Tablo 1’e gore ilk 10’a giren ulkeler ve siralamadaki degeri sonlara dogru olan Turkiye
ele alinmistir. Tablo 1 incelendiginde endekste kullanilan degerlere gore en ytksek
degerlere sahip Almanya birinci sirada yer almaktadir. Ikinci siraya bakildiginda ise
yine bir Avrupa tilkesi olan tilkesi olan Hollanda gériilmektedir. ilk siralardaki diger
ulkelere bakildiginda Avrupa’nin liman sehirleri olan ulkeleri oldugu goértilmektedir.
Son siralara dogru yar alan ve dis ticareti gittikce artan ve bunu gimrik mevzuatiyla
ve lojistikteki sektérel gelisme ve ulasim altyapisiyla ilgili calismalari devam eden
Tuarkiye 30. Sirada yer almaktadir. Her ne kadar ulasim altyapisi ve zamanlama
acisindan nispeten iyi olsa da gelecekle ilgili dis ticaret hedeflerine ulasma acisindan
yeterli durumda olmadig1 ve daha cok calismasi gerektigi gortilmektedir. Turkiyenin
hem lojistik hem de cevreye daha az zararhh lojistik faaliyetlerine y6nelmesi etkin
kaynak kullanimi acisindan énemli gértlmektedir.

Siirdiiriilebilir Lojistik

18. ve 19. Yuzyillarda endustri devriminin baslamasiyla beraber yeni buluslarin
uretime etkisi ve buhar glictiyle calisan makinalarin endustriyi dogurmas: ve bununla
beraber yillarca devam eden bilin¢csiz Uretim ve tiketim politikalarinin cevreye
zararinin tehlikeli boyutlara ulasmasina neden olmustur. Bu biling¢sizce yapilan
faaliyetler neticesinde ozon tabakasindaki delinmeler, su ve toprak kaynaklarinin
kirlenmesi, kiiresel sera gazi etkisi bazi canlilarin nesillerinin tikenmesi ve bazilarinin
da bu tehlikeyle karsi karsiya olmasi 90’1 yillardan sonra yapilan faaliyetlerde cevreye
daha duyarli olunmasi ve bu faaliyetlerde cevresel surdurtlebilirligin éneminin
artmasi sonucunu dogurmustur.

Sturdurualebilirlik  kavrami kalkinma, cevre gibi alanlarda oldugu gibi lojistik
faaliyetlerin giderek 6nem kazanmasi ve cevreye etkisinin blytk olmasindan dolay:
lojistikte de bu kavrami glindeme getirmistir. GUnumuzde lojistik, cevremizi ve
iklimsel olaylar1 daha ¢ok etkilemektedir. Bundan hareketle ekonomik, cevresel ve
sosyal hedefler arasinda nasil bir dengenin saglanacag: sorusu akla gelmektedir. Bu
anlamda yesil lojistik ya da c¢evreye duyarli lojistik yUksek gelirli ve gelisen
ekonomilerde hak ettigi degeri bulmaktadir (Lojistik Performans Endeksi, 2012: 33).

Ekonomik ve teknolojik gelisme ve degisimlere paralel cevresel degerlerin tahrip
edilmesi, yok edilmesi, toplumlarin gelismisliklerine ragmen iklim degisikligi, kuraklik,
sera etkisi gibi uluslararas1 sorunlara ¢6zim bulamamalar1 surdurtlebilirlige
dikkatleri cekmistir. Gelecek nesillerin de glivencede olmamasi 20. Yuzyilin ikinci
yarisindan itibaren insanlarin cevreye daha az zarar veren faaliyetlere yénelmelerine
ve bu faaliyetlerde strduruilebilirlik 6n plana ¢ikmistir (Bliytikézkan, 2012: 153).

Sturdurulebilirlik Birlesmis Milletler Cevre ve Kalkinma Komisyonu’na gére insanligin
gelecek nesillerin ihtiyaclarina cevap verme yetenegini tehlikeye atmadan, gtnltk
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ihtiyaclarini saglayarak, kalkinmay: strdurtlebilir kilma yetenegine sahip olmasidir.
Bunu yapabilmek icin ise en 6nemli glic devlettir. Devlet kanun ve yonetmelikler
koyarak duizenleyici roltinti, 6zel sektdortin Ustesinden gelemedigi konularda altyap:
saglayarak destekleyici ve gerektiginde bizzat muUsteri gibi davranarak rol
alabilmektedir (Buyukoézkan, 2012: 153).

Isletmelerde cevreye duyarsiz kalan karar mekanizmalarinin aldig kararlar isletmeleri
olumsuz ekonomik sonuclarla karst karsiya birakabilmektedirler. GuUnUmuz
ekonomilerinde faaliyet gOsteren cogu isletme kisa donem maliyet ve karlarina
odaklandigindan cevreye duyarsiz kalabilmekte ve uzun dénmede elde edecegi daha
yuksek karlari géz ardi edebilmektedir. Ancak glinimuzde toplam kalite ydonetimi
programlari ve cevresel ydnetim programlar: buttnlestirilmektedir (Buytkoézkan, 2012:
153).

Gunumuzdeki tuketiciler gecmis dénemdekilere nazaran daha bilinclenmis, cevresel
duyarhiliklar1 artmis ve isletmelerden cevre konusundaki beklentileri artmistir.
Tuketiciler icin ¢evrecilik 1960’11 yillarda bir uyanis, 1980’lerde harekete gecis ve daha
ekonomik ve 19907larda ise pazarda artik rekabete bir glic olarak goérulmustur.
Birlesmis Milletler Iklim Degisikligi Cerceve Sézlesmesi'nin iklim degisikligi sorununa
kars1 c¢cozim ve kuresel tepkinin temellerinin olusturmak icin 1992 yilinda
imzalanmistir. Sozlesmenin amaci atmosferdeki sera gazi salinimini azaltmak ve insan
kaynakli etkisini Onlemek olmustur. Daha sonra 1997 yilinda imzalanan Kyoto
Protokoliinde de amac yine kuresel 1sinmay1 azaltmak ve iklim degisikligi konusunda
mucadeleyi saglamak olmustur. Bu protokolti imzalayan tlkeler karbondioksit ve sera
etkisine neden olan diger bes gazin cevreye salinimini azaltmak icin gértis birligine
varmislardir. Bundan hareketle olayin evrensel bir boyutta ele alinmasi 90’h1 yillarda
oldugunu gostermistir. Turkiye’de lojistikle ilgili calismalar 1980l yillarda baslamistir
ve yapilan yatirimlarla 1990’1 yillarda ivme kazanmistir. 2000li yillarda ise bu konuda
bir cok ulusal ve uluslararasi yatirirm yapilmis ve firma acilmistir (Tutar vd., 2009:
190). 2000l yilarda ttiketiciler dogal kaynaklarin tiketim hizinin yenilenme hizindan
daha fazla oldugunu gérmus ve dogal dengenin korunmasi icin daha hassas olunmasi
gerektigi konusunda farkindalik olusturmuslardir. Bununla beraber isletmeler
strdurtlebilir lojistik yaklasimiyla faaliyetlerini cevreye daha az zarar verecek sekilde
ayarlamalar yapmis ve sosyal, ekonomik ve cevresel yo6nden kazanimlar elde
etmislerdir (Bayukoézkan, 2012: 153).

Lojistik sektortinde cok oOnemli bir yere sahip olan wulasim, toplam sera gazi
emisyonlar1 icerisinde ®énemli bir yere sahip olmustur. Iklim degisikligi tizerine
devletleraras: paneli (IPCC, 2007) ve dunya ekonomik forumu (WEF, 2009)
arastirmalarina goére karbon saliniminda lojistik sektértintin pay1 %13,1lik bir oranla
yuksek CO; emisyonu kaynagi olarak goérilmektedir. Tuketici sektortinde yillik 253
milyon tonluk paketleme malzemesi kullanilmakta ve bu islemler icin milyonlarca
agac kesilmektedir. Yine 200071 yillarla karsilastirildiginda enerji sektorti enerji
tiketiminin 2050 yilinda karsilastirildiginda iki katina c¢ikacagr o6ngoértilmektedir.
Lojistik sektorti sera gazi emisyonunda buyudk bir paya sahip oldugundan
strdurtlebilirlikte ve cevreye duyarlilk uygulamalarinda dikkatlerin tizerine
yogunlastigi alanlardan biri olabilmektedir. Lojistik sektéortintin sera gazi
emisyonundaki payi sekille verilirse:
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Sekil 1. Cesitli sektorlerin sera gazi emisyonlarindaki pay:

Surdurulebilirligin Gic temel bileseni olan, cevresel, sosyal ve ekonomik alanlardaki
beklentilerin lojistik sistem tarafindan dikkat edilmesi gerekir (BuyUkoézkan, 2012:
155). Sosyal surdurebilirlik, isletmelerin yaptiklar: faaliyetlerinde sosyal sorumluluk
almaya yonelik tesebbusleridir (Geng, 2009: 157). Saglik ve glivenlige 6nem verme, isci
haklarinin saglanip korunmas: ile yasalara ve yoOnetmeliklere uyma da sosyal
strdurulebilirlik  kapsaminda degerlendirilebilir. GuUntUmuzde huklimetlerin ve
medyanin baskisindan dolay: isletmeler hangi tiirde sosyal sorumluluklar alacaklarini
belirtmek ve raporlamak durumunda kalmaktadirlar. Cevresel surdurebilirlik igin,
dogal kaynaklarin yerine konulmasinin saglanmasi, kaynak kullaniminin yerine
konulma hizini ge¢cmemesi, salinan sera gazlarinin oraninin dogal cevrenin isleme
hizindan dtstk olmas: gerekmektedir (Kaypak, 2011: 26). Cevresel strdurulebilirlik
baglaminda kaliteli yakit kullanimi, emisyon ve atiklarin azaltilmasi ve enerjinin
verimli kullanilmas: gerekmektedir. Ekonomik surdtirtlebilirlik icinse, maliyetlerin
minimize edilmesi, kaynaklarin etkin kullanilmasi, musteri memnuniyetinin
artirilmasi, karlarin maksimize edilmesi vb. sayilabilir. Lojistigin bu sorumluluk
alanlan sekille gosterilirse:
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Cevresel Sorumluluk Sosyal Sorumluluk
Yakit Tiiketimi Emniyet
Enerji Verimliligi ” Saglik
Atiklar Erigebilirlik
Iklim Degisikligi Miisteri ve Calisan
Hava Temizligi Memnuniyeti
Giiriiltii Isci Haklar

Ekonomik Sorumluluk
Biiylime
Verimlilik
Is Alan1 Yaratma
Rekabet Giicii
Kar maksimizasyonu

Sekil 2. Strdurulebilir lojistigin Gi¢c temel sorumluluk alani (Buytkézkan,2012: 155)
Karbon Ayakizi

Ayakizi bir Urtintin veya faaliyetin dinya tUzerinde biraktigi yukd ya da izi ifade
etmektedir. Karbon ayakizi ise, dogrudan ya da dolayli olarak bir faaliyet sonucunda
salinan ya da bir Grintn tim yasami boyunca olusan sera gazi emisyonlarinin
tamaminin toplamidir. Bahse konu gazlar Kyoto Protokoltinde belirtilen karbondioksit
(CO2), metan (CHa), nitréz oksit (N2O), hidroflorokarbonlar (HFCs) ve sulfir hekzaflorid
(SFe)'tir. Karbon ayakizi hesabi yapildiginda sadece CO; ele alinarak yapilir veya diger
gazlarin emisyon miktarlari CO2’nin eslenigi cinsinden ifade edilerek daha kapsaml
bir sekilde hesaplanabilir.

Siirdiiriilebilir Dagitim Yonetimi

Surduruilebilir dagitimda nakliyenin ¢ok ©6nemli oldugu dustnulirse, tasima
islemlerinde yapilacak olan verimlilik, uygun tasima tGrintin secilmesi,
operasyonlarin planlanmasi vb. calismalarin strdurtlebilir dagitima yapacagi olumlu
etki azzimsanmayacak O6nemlidir. Stirdurtlebilir dagitimda Milk Run Uygulamasinda
planlama strecinde, hangi malzemeden ne kadar getirilecegi, hangi zamanda
getirilecegi hesaplanir, trtnler kutu, kafes vs. donusttartliar ve Ureticilerden teyitler
alinip hangi malzemenin ne zaman gelmesi gerekiyorsa ona gore seferler planlanir ve
seferler takip edilir. Milk Run yapildigi zaman, dustik nakliye maliyeti, malzeme akis1
kontrolli, bluiytik araclar kullanilir ve sefer sayilar: azalmis olur.

Surdurdlebilir dagitimda diger bir 6nemli husus, ulasimda alternatif tirler arasindan
en az maliyetli ve cevreye en dusik CO; salinimi orani olanin secilmesidir.
Dagitimlarda imkan nispetinde karayolunun yerine deniz ve demir yolunun
kullanilmas: salinan CO2 oraninin azaltilmasini saglayacaktir. Surdurtlebilir
dagitimin saglanmasi icin yapilmasi gereken bir diger islem hava kirliligini 6énlemek
icin Kyoto Protokolti ile getirilen standartlara uygun araclarin Uretimi ve yakitlarin
kullanimi olacaktir. Yine bu kapsamda araclarda yabanci ortamda y6én bulmay:
saglayan navigasyon sistemi ve ytkleme verimliliginin saglanmasi1 ambalaj tasarimi ile
uygun konteyner sayisi artirilarak kapasitenin artirilmasi olacaktir.
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Siirdiiriilebilir Depo Yonetimi

Surdurilebilir depo yonetiminde isletmeler, ekonomik faktérlerle beraber deponun
tim bilesenlerini ele alarak ekonomik, sosyal ve cevresel yonden beklentiler arasinda
bir denge kurmalidir. Stirdurtlebilir deponun bilesenleri, depo yeri secimi ve is akisi
uygunlugu, depolamada enerji verimliligi, stok maliyetlerinin azaltilmasina yonelik
faktorler, tehlikeli maddelerin elleclenmesi ve stoklanmasi, stok kontroli vb.
konularda strdurulebilirlik gozetilmelidir (Bliytikézkan, 2012: 159).

Siirdiiriilebilir Satin Alma Yonetimi

Satin alma faaliyetlerinde cevresel, sosyal ve ekonomik boyutlarin géz 6éntine alinarak
hem isletmeler hem de tedarikciler icin katma deger olusturulmasinin dikkate
alinmasidir. Kuresellesme ile beraber tUretici ve tuketicinin bir araya gelmesinin
kolaylasmasindan dolay1 firmalar tiretim belli noktalarina yogunlagsmakta geriye kalan
kendi uzmanlik alanlar1 disindaki diger tim islemleri dis kaynaklara basvurarak
yapmaktadirlar. Bu durum tedarik zincirini karmasik hale getirmekte ve bu konuda
uzmanlasmak isteyen isletmeler, Urintin dogusundan son tuketiciye ulasmasina
kadarki stUirecte strdurtlebilirlife 6nem verme durumunda kalmaktadirlar. Gintimutiz
Uretim sisteminde Urtntn sahip oldugu degerin buylk bir cogunlugu tedarikgiler
tarafindan yaratildigindan isletmeler strdurulebilirlik hedeflerine tedarikcileri dahil
etmek zorunda kalmaktadirlar. Bundan ylizden isletmeler sadece kendi yaptiklar
faaliyetlerden degil tedarik¢ilerinin faaliyetlerinden de sorumlu olmaktadirlar (Altuntas
ve Turker, 2012: 46).

Lojistik faaliyetlerde sadece tirtintin tedarik edilmesi ve musteriye ulastirmasiyla stirec
tamamlanmayabilmektedir. ~Bununla beraber uygun stoklanma politikalar
belirlenmeli, mesafeler kisaltilmali, Euro standartlarina uygun daha az CO,
emisyonuna sahip araclarin yayginlastirilmasi, intermodal tasimaciligin artirilmasi ve
tersine lojistik faaliyetlerine énem verilmesi gerekmektedir.

Sera Gazi Emisyonu

Sera gazlari, sera etkisini destekleyen ve atmosferde bulunup 1s1 tutma 6zelligi en fazla
olan bilesiklerdir. Gunes 1sinlari atmosferi gecerek yeryliziine ulasir ve yeryluzinu
1sitir. Atmosferdeki gazlar, yerylziine ulasan i1sinin bir kismini tutar ve yerylzinun
asirl1 sogumasini Onler. Gazlarin 1siy1 tutma o6zeligi sayesinde sularin sicakliklari
dengede kalir ve asiri sogumalar ve 1sinmalar 6nlenmis olur. Bu sekilde olusan
atmosferin 1sitma ve yalitma etkisine sera etkisi denir.

Turkiye’nin sera gazi emisyon envanteri 2000-2012 yillar1 verilerine bakildiginda
toplam sera gazi CO, esdegeri olarak genel olarak arttigi goézlenmektedir. Envanter
sonuclarina goére, 2012 yilinda toplam sera gazi emisyonu CO; esdegeri olarak 439.9
milyon ton (Mt) olarak olculdugtu gortilmekte ve en buyuk payr %70.2 ile enerji
kaynakli emisyonlarinin aldigi gérilmektedir. Kisi basina dtisen emisyon CO» esdegeri
olarak bakildigi zaman 1990 yilina goére 2012 yilinda %133.4 olarak artig
gortulmektedir. Bu durumu asagidaki tabloda daha net olarak 2000-2012 yilar1 arasi
artisa bakildiginda gérmek mtmkuindur.
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Tablo 2. Seragazi Emisyonlar1 (CO; esdegeri, milyon ton)

Yil CO2 CHa4 N20 F Gazlar Toplam
2000 225.6 53.7 17.1 1.7 298.1
2001 209.2 53.1 15.2 1.7 279.1
2002 218.2 50.7 15.8 2.4 287.1
2003 232.8 51.8 16.2 2.8 303.6
2004 243.6 49.6 16.5 3.5 313.1
2005 259.8 52.6 14.7 3.7 330.7
2006 277.3 53.5 16.0 4.0 350.9
2007 308.6 55.6 13.7 4.5 382.4
2008 297.8 54.0 13.0 3.9 368.7
2009 299.7 53.8 13.9 3.8 371.1
2010 326.8 57.3 14.2 5.2 403.5
2011 345.7 58.0 13.7 0.6 424.1
2012 357.5 61.6 14.8 6.0 439.9

Kaynak: TUIK Sera Gazi Emisyon Envanteri, 2000-2012

Tablo 2%ye yilar itibariyle bakildiginda genel olarak toplam emisyonun arttigi
gortulmektedir.

Siirdiiriilebilir Lojistik Kapsaminda Adiyaman Ili

Surduruilebilir lojistik faaliyetlerinin yapilabilmesi icin tasimacilikta tdrler arasi
esguduimun rahatlikla yapilmas: ve cevrede karayoluna goére daha az CO; salinimi
veren demir ve deniz yolunun tercih edilmesi sadece bu turlerle ulasimin mimkuin
olmadig1 zamanda karayolunun kullanilmas: ve yesil lojistik veya ¢cevreye dost lojistik
faaliyetlerinin artirilmasi gerekmektedir. Bu kapsamda Adiyaman iline bakildigl zaman
6nemli demir yolu giizergdhlarina Goélbasi ilcesi disinda sahip olmadigl ve bu yolunda
cok islek olmadigi ve sadece kémur, mermer vb. maddelerin tasindigi goérilmektedir.
Bu nedenle Adiyaman ilinde tasimaciligin btyuk bir cogunlugu karayolu ile yapildigl
gortulmektedir.

Yapilan arastirmada Adiyaman ilinde lojistik faaliyetleri ile ilgili olarak iki farkl
firmanin oldugu gértilmus ve bu firmalarla gértismeler gerceklestirilmistir. Piyasadaki
kat1 rekabet ortam: ile gértistilen firmalardan gelen talep dogrultusunda gériisme
gerceklestirilen iki firma calismada X ve Y firmalar: olarak ele alinacaktir. Bu lojistik
firmalar ile yapilan gortisme neticesinde bazi nitel ve nicel verilere ulasilmistir.
Firmalarla yapilan goértisme neticesinde elde edilen veriler ile hazirlanan tablo
asagidadir:
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Tablo 3: X firmasinin Mevcut Durumu
Ozellikler Mevcut Durum Uygunluk
Tasima ttra (%) Kara yolu Arzu edilen alternatif
ulastirma turleri
kullanilmiyor
Lojistikte Depoya yakinlik | Evet Evet
Euro emisyon standartlar1 | Euro 4 Standartlarin altinda
Arac motorlar1 Kyoto Kismen Kyoto protokoltine uygun
protokoliine uygunluk degil
Enerji verimliligi icin Kismen Sturdurulebilirlik i¢in
calisma durumu yetersiz
Yukleme ve ambalaj Yok Strdurulebilirlik icin
tasarimi yetersiz

Tablo 3’e bakildig1 zaman cevreye daha az zarar veren tasima tirleri olan deniz, demir
vb. alternatif tasima turlerinin hi¢ kullanilmadigi ve cevrede havaya daha fazla CO,
salinimina neden olan kara yolu tercih edilmistir. Kyoto Protokoltinde hava kirliligini
onlemek amaciyla motorlu araclara getirilen Euro emisyon standartlarina uygun
motor ve yakitin kullanilmadigl goértalmektedir. Surdurtlebilir lojistigin  diger
bilesenleri olan verimli enerji kullanimi, navigasyon sisteminin araclarda kullanimi,
yukleme verimliligi ve ambalaj tasariminin yapilmadigi gértilmektedir.

Tablo 4. Y Firmasinin Mevcut Durumu

Ozellikler Mevcut Durum Uygunluk

Tasima tira (%) Kara yolu Arzu edilen alternatif
ulastirma turleri
kullanilmiyor

Lojistikte Depoya yakinlik | Evet Evet

Euro emisyon standartlar1 | Euro 5 Evet

Ara¢ motorlar1 Kyoto Kismen Kyoto protokoliine uygun

protokoliine uygunluk degil

Enerji verimliligi icin Kismen Surdutrilebilirlik icin

calisma durumu yetersiz

Yukleme ve ambalaj Yok Surdutrilebilirlik icin

tasarimi yetersiz

Tablo 4 incelendiginde cevreye daha az zarar veren tasima tlrleri olan deniz, demir vb.
alternatif tasima turlerinin hi¢c kullanilmadigi ve cevrede havaya daha fazla COa;
salinimina neden olan kara yolu tercih edilmistir. Kyoto Protokoltinde hava kirliligini
6nlemek amaciyla motorlu araclara getirilen Euro emisyon standartlarina uygun
motor ve yakitin kullanildigr gértilmektedir. Strdurilebilir lojistigin diger bilesenleri
olan verimli enerji kullanimi, navigasyon sisteminin araglarda kullanimi, ytkleme
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verimliligi ve ambalaj tasariminin yapilmadigi goérilmektedir. X ve Y firmalarinin alti
yiulik yakit sarfiyatina bakildiginda strekli artis egiliminde oldugu gértilmektedir. Bu
durum tablo olarak gosterilirse:

Tablo 5. X Firmasinin Yakit Sarfiyat:

2014
Yillar 2009 2010 2011 2012 2013
(7 aylik)
Sarfiya | 11.432.00 | 15.732.00 | 20.350.00 | 25.081.00 | 22.060.00 | 13.400.00
t (TL) 0 0 0 0 0 0

Tablo incelendiginde yakit tliketiminin 2013 yili haricinde strekli artis
gorulmektedir. Bu tiketimin tamaminin karayolu ile yapildigi yukaridaki tablolarda
belirtilmistir. Bu durumda havaya salinan CO; miktarinin da sutrekli arttigi ve
strdurulebilir lojistigin tasima faaliyetlerindeki 6nemi bir kez daha gozler 6ntine
sermektedir.

Tablo 6. Y Firmasinin Yakit Sarfiyat:

Yillar 2009 2010 2011 2012 2013 2014

(7 aylik)
Sarfiyat | 80.000 110.000 150.000 135.000 160.000 90.000
(TL)

Y firmasinin yakit tiiketim tablosuna bakildiginda durumun X firmasindan fazla bir
farklilik gostermedigi gérulmustir. X ve Y firmalar incelendikten sonra Adiyaman
belediyesinin cevresel harcamalarinin yillik degisimine bakmakta fayda vardir.
Adiyaman belediyesinin bes yillik toplam cevresel harcamalar1 tablo halinde
gosterilirse:

Tablo 7. Adiyaman Belediyesi Toplam Cevresel Harcamalari

Yillar 2006 2007 2008 2009 2010

Harcama | 15.247.506 |20.579.789 |21.384.821 |29.536.312 | 35.659.828
(TL)

Kaynak: TUIK secilmis Gostergelerle Adiyaman, 2012

Adiyaman belediyesinin yaptigl bes yillik cevresel harcamalarin tabloya bakildigin da
stirekli bir artis egiliminde oldugu goértlmektedir. Bu durum diger tablolar da
bahsedilen firmalardaki durum ile paralellik géstermektedir. Ancak yapilan toplam
harcamalarin bilesimine bakildigi zaman direkt olarak emisyonu azaltmak amaciyla
yapilan harcamalarin énem arz etmeyecek kadar az oldugu gértulmektedir.
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Sonuc

Artan lojistik faaliyetler ve bu faaliyetlerde isletmelerin cogunun kisa vadeli maliyet
minimizasyonu ve kar maksimizasyonuna yonelmeleri ve uzun vadede kars: karsiya
kalinabilecek olan olumsuzluklar1 ve karlarn gbéz ardi etmektedirler. Lojistik
faaliyetlerinde cok 6nemli bir yere sahip olan ulasim toplam sera gazlari icerisinde
o6nemli bir oranda olmaktadar.

Gunumuzde gerek insanlarin cevre konusunda bilinclenmesi gerekse artan lojistik
faaliyetlerle beraber cevre kirlenmesine etkisinin ¢ok buyluk boyutlara ulasmasi
dikkatleri strdurtlebilir lojistige cevirmistir. Bu amacla hem devletler tarafindan bu
dontlmez sekilde cevre kirlenmesini 6nlemek icin cesitli yasa ve yodnetmelikler
cikarilmis hem de sivil toplum o6rgttleri bu konuda 6nemli misyonlar ytuklenmislerdir.
Bu baglamda wuluslararasi alanda ilk énce Birlesmis Milletler Iklim Degisikligi
Sozlesmesinin imzalanmasi daha sonra Kyoto Protokolti'ntin imzalanmasi konuya
hassasiyetin bir gostergesi olmaktadir.

Dunya Bankasi tarafindan olusturulan ve Tlkelerin lojistik alanindaki
performanslarinin izlendigi lojistik performans endeksine (LPI) bakildiginda,
Tuarkiyenin ilk on tulke arasinda yer almamasi istenen seviyede olmadigini
gostermektedir. Clinkti ylzlct yilinda tim alanlarda kendisine ylksek hedefler
belirlemis bir Utlkedir. Bu yuzden lojistik alaninda kismen altyap:r ve zamanlama
acisindan yeterli olmakla beraber, verimlilik, ytklemelerin izlenebilirligi, yerel lojistik
hizmet yeterliligi acisindan yeterli seviyede olmamaktadir.

Tuarkiye lojistik endeksinde yuksek seviyelere cikmak icin dogal olarak yuksek
potansiyele sahip oldugu lojistik faaliyetlerine agirllk vermek durumunda
kalabilecektir. Ancak endekste Ust siralara ¢ikmak i¢in yapilan lojistik faaliyetlerin
cevreye cok az zarar veren tasima tUrind secmek durumunda kalabilecektir. Bu
yluzden artan cevre bilince paralel olarak yesil lojistik veya strdurulebilir lojistik
faaliyetlerine ydnelmek durumunda kalmasi gerebilmektedir.

Adiyaman’da mevcut az sayidaki lojistik firmalariyla yapilan gértismelerde denetim
yetersizliginden ve illegal tasimacilik faaliyeti gOsteren firmalarin ¢ok olmasindan
dolayi legal faaliyete bulunan firmalarin resmi prosedurleri gerceklestirmek icin buytk
maliyetlere katlandigi ve buna karsilik tasimaciliktan elde edilen gelirlerinin
disttigtint ifade etmektedirler.

Adiyaman icin birinci asamada yapilan lojistik islemlerinin daha etkin ve verimli
yapilabilmesi icin oOncelikle ulasim altyapisinin tamamlanip gulclendirilmesi
gerekmektedir. Bunun icin de en yakin tlarler arasi tasimacilik gecisinin
saglanabilecegi Golbast ilcesine kadar gelmis olan demir yolu hattinin sehir
merkezinden gecisini saglayacak sekilde calismalarin yapilmasi gerekmektedir. Bir
sonraki asamada haksiz rekabeti azaltmak icin kayit disi calisan firmalarin tespit
edilip yeterli caydiricilikta cezalarin verilmesi gerekmektedir.

Ikinci olarak yapilmasi gereken sey, artan lojistik faaliyetlerinde cevreye verilen
zararin azaltilabilmesi icin Euro standartlarina uygun motora sahip ara¢ ve yakit
kullaniminin tesvik edilip denetlenmesi gerekmektedir.
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Sonuc olarak lojistik endekslerine ve cevreyi korumak icin yapilan harcamalara
bakildiginda gerek Turkiye gerekse incelenen il olan Adiyaman’in yeterli diizeyde
olmadig goértulmektedir. Lojistik firmalarinda ayakta kalabilenler cevreye en iyi uyumu
saglayan ve gliclti rekabet ortaminda en az kayipla c¢ikan firmalar olmustur.
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